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SveuciliSte u Mostaru

SaZetak: Trasa Jadransko-jonske autoceste poloZzena je uz istoCnu obalu Jadranskog i
Jonskog mora, od Trsta u Italiji do Igoumenitse u Gr¢koj, i ukupne je duljine priblizno 1100
km. Prolazi kroz 7 drzava i nakon prijelaza na podruCje Bosne i Hercegovine trasa je
zajedniCka s koridorom Vc na dionici BijaCa — Pocitelj. Dva kilometra prije petlije Pocitelj
planira se izgradnja Interregionalnog ¢vora Pocitelj koji ¢e povezivati koridor Vc s Jadransko
jonskom autocestom. Za povezivanje dviju autocesta najceSce se gradi Cvoriste tipa trokut.
Tema diplomskog rada je bila Inter-regionalni ¢vor Pocitelj koji je predviden kao Cvoriste tipa
trokut.

Klju€ne rijec€i: Jadransko-jonska autocesta, koridor V¢, ¢voriste tipa trokut.

INTER-REGIONAL JUNCTION POCITELJ - A TRIANGLE
TYPE JUNCTION (GRADUATION THESIS)

Abstract: The route of the Adriatic-lonian highway is designed along the eastern coast of the
Adriatic and lonian seas, from Trieste in ltaly to lgoumenitsa in Greece, and has a total
length of approximately 1100 km. It runs through seven countries and after entering the
territory of Boshia and Herzegovina the route is shared with the Corridor Vc on the section
Bijaca - Pocitelj. Construction of the inter-regional junction Pocitelj, which will connect the
Corridor Vc with the Adriatic-lonian highway, is planned two kilometers before the Pocitelj
interchange. A triangle-type junction is usually built to connect two highways.

The subject of the graduation thesis is the regional junction Poditelj, which is planned as a
triangle-type junction.

Key words: Adriatic-lonian highway, Corridor Vc, triangle-type junction
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1. UvOD

Trasa Jadransko-jonske autoceste (JJAC) medunarodnih oznaka E-61, E-65 i E-80 (Trst —
Rijeka — Zadar — Split — Dubrovnik — Bar — Dra¢ — Atena) poloZena je uz isto¢nu obalu
Jadranskog i Jonskog mora — od Trsta u Italiji do Igoumenitse u Grckoj i ukupne je duljine
priblizno 1100 km. Prolazi kroz 7 drzava: Italiju (10 km), Sloveniju (30 km), Hrvatsku (460
km), Bosnu i Hercegovinu (90 km), Crnu Goru (120 km), Albaniju (370 km) i Gr¢ku (20 km).
Prijelaz iz Hrvatske u Bosnu i Hercegovinu je na medunarodnom grani¢nom prijelazu Bijaca

(Slika 1).
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Slika 1. Trasa Jadransko-jonske autoceste

Nakon prijelaza na podru¢je Bosne i Hercegovine, trasa je zajedniCka s koridorom Vc na
dionici BijaCa — Pocitelj. Ovaj koridor trenutacno je izgraden do Zvirovi¢a, a u tijeku su
pripreme za izgradnju dionice Zvirovi¢i - Pocitelj. Dva kilometra prije petlje Pocitelj planira se
izgradnja Interregionalnog ¢vora Pocitelj koji ¢e povezivati koridor Vc s Jadransko jonskom
autocestom. Za povezivanje dviju autocesta najceSce se gradi ¢voriSte tipa trokut.

2. CVORISTE TIPA TROKUT

Obiljezje CvoriSta tipa trokut jest pruzanje kontinuiteta prometnog toka na spoju dviju
autocesta. Ime je dobilo zbog samog oblika u kojem tri ceste Cine trokut.
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Slika 2. Cvoriste tipa trokut

Slika 2 prikazuje primjer ¢vorista u tri razine, no ¢voriste moze biti izgradeno i u dvije razine,
ali preko veceg podrucja. Ovakav tip ¢vorista (trokut) omogucuje veliku brzinu i protocnost.
Velika prednost ovog tipa CvoriSta je ta Sto ovakvo CvoriSte moZe osigurati vecu koli¢inu
prometa u odnosu na druge tipove ¢vorista, kad imamo jedan dio autoceste u kojem dolazi
do prekida i spajamo se na drugu autocestu. Drugi razliciti tipovi CvoriSta se nisu pokazali
kao prikladna rjeSenja zbog svojih ograni¢enja koja nose sa sobom, stoga se trokut namece
kao pravi odabir u smislu rjeSavanja kapaciteta i brzine odvijanja tokova .

Jos jedna prednost ovog tipa ¢voriSta je Stozahtijeva vrlo malo prostora, Sto ga €ini pogodnim
i za urbana podrucja. Kao nedostatak moZe se navesti mogucnost pojave sloZenih struktura
objekata, s obzirom na tri razine.

3. OPIS TEHNICKOG RJESENJA - INTER-REGIONALNI CVOR POCITELJ

Tema diplomskog rada je bila Inter-regionalni ¢vor Pocitelj koji je predviden kao Cvoriste
tipa trokut. O tehniCkom rjeSenju Ce biti re€eno u nastavku rada.
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Slika 3. PoloZaj Inter-regionalnog ¢vora Pocitelj
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3.1. Projektna rjeSenja

Cvoriste se sastoji iz 4 rampe, od ¢ega su dvije direktne i 2 poludirektne (slika 4). projektni
elementi su uradeni u skladu sa smjernicama i Pravilnikom za projektiranje za racunsku
brzinu 80 km/h.

3.1.1. Horizontalni i vertikalni elementi

Rampe koje Cine petlju su numerirane:
Rampa 1 (BijaCa (granica.Hrvatske) — Trebinje - granica Crne Gore)
Rampa 2 (Mostar - Trebinje - granica Crne Gore)
Rampa 3 (granica Crne Gore - BijaCa (granica Hrvatske))
Rampa 4 (granica Crne Gore - Mostar)
Dopusteni grani¢ni elementi su:

polumjer horizontalnih krivina £,... = 2Z5¢

uzduzni nagib na usponu S

uzduzni nagib na padu Spmaz

polumjer konveksnih krivina E*. = 32

polumjer konkavnih krivina RY. =2100m

.67 7111 sastoji se od dvije krivine. Prva je polumjera
5. Na tom dijelu rampa prati vec prolektlranu autocestu
na koridoru Vc. Druga krivina je polumjera 450 m i prijelaznica duljina 248 /1 210
Poprec¢ni nagib u kruznom luku iznosi 4,&%%.
U uzduznom profllu imamo dvije krivine, konkavnu polumjera £
polumjera S22 = (slika 5).

Rampa 2: Rampa 2 se nastavlja ha rampu 1 i duljina rampe iznosi 1 1 Saston se od
Cetiri krivine i pravca. Prva krivina je polumjera 1235.5% =z, a poprecni naglb iznosi £.5%. Na
tom dijelu rampa prati ve¢ projektiranu autocestu na koridoru Vc. Druga krivina je polumjera
250 m i prijelaznice su duljine po & 7. Poprecni nagib u kruZznom luku iznosi 755, TrecCa
krivina polumjera 250 m ima prijelaznice duljina & i 52 m. Poprecni nagib u kruznom luku
iznosi 7%4. Cetvrta krivina polumjera 250 m ima prijelaznice duljina & i &

#2 i popre¢nog nagiba 4.5

10 iz, te konveksnu

i, te poprecni

nagib u kruznom luku #%a. Na kraju rampu zakl;uculemo s pravcem dugim £3.2 2. Rampa u
trecoj krivini sadrzZi vuadukt duljine 142 . Visinska razlika izmedu prvog i zadnjeg profila
iznosi 1%.4 7. Razlika je svladana s Cetiri vertikalne krivine polumjera 3000 sz, 3200

i m (slika 5).
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Slika 4. Situacija Inter-regionalnog ¢vora Pocitel
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Slika 5. Uzduzni profili Inter-regionalnog ¢vora Pocitelj
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Rampa 3 Duljlna rampe 3 iznosi 131%,i . Sastoji se od pravca i Cetiri krivine. Pravac je

2 m, a nakon toga se nastavlja na krivinu polumjera 352 #: u popreCnom nagibu
24. Druga krivina polumjera 222w ima dvue prijelaznice duljma £0 | 100 m. Tre€a
krivina je polumjera 250 m i prljelazmca duljina 85 i 50 m. Cetvrte krivine ima polumjer
""" 4 te prati desni rub autoceste Vc. Rampa u drugq krivini

1241.53 7, a poprecni naglb 4,
sadrzi vijadukt duljine 75 . Visinska razlika izmedu prvog i zadnjeg profila iznosi 2

Razlika je svladana s tri razliCite vertikalne krivine polumjera 10500 w1, 7000 @10 5
(slika 5).

Rampa 4: Duljina rampe 4 je 22,4
500 = | prijelaznica duljine po 140 =2 Poprecni nagib u kruznom luku iznosi 4.3 %,
krivina ima polumjer 125%,5% mz. Poprecni nagib u kruznom luku iznosi 4.5%4. Ova krivina je
uklopljena na postojecu autocestu Vc. Visinska razlika izmedu prvog i zadnjeg profila iznosi
7,01 7. Razlika je svladana s dvije vertikalne krivine, svaka polumjera 300 71 (slika 5).

1. Sastoji se od dvije krivine. Prva krivina je polumjera
Druga

3.1.2. Poprecni profil

Rampe su planirane kao jednotracne i dvotracne. Normalni poprecni profili rampi prikazani

su na slici 6.

3.1.3. Kolnicka konstrukcija

PredloZena kolniCka konstrukcija zadovoljava predvideno opterecenje prometa koje je
preuzeto s predvidenog opterecenja na koridoru Vc.

Projektirana kolni¢ka konstrukcija je troslojna i ukupne debljine 53 cw:
habajuci sloj: SMA1l1d= 4om
gornji nosivi sloj: BNS22 d=7cm
doniji nosivi sloj: BNS32 d=7cm

mehanicki nosivi sloj MNS d=35cm
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NORMALNI PROFIL RAMPE U ZASJEKU (JEDNOTRACNI PROMET)

3.00 0.75 200 4.00 0.75__ 1.00
A ——— e el

NASE 0D AVEND S WAPER _ALs

NORMALNI PROFIL RAMPE U ZASJEKU (DVOTRACNI PROMET)
3.00 0.75 4.00 : 4.00 0.75__ 1.00

Slika 6. Normalni profili rampi

4. ZAKLJUCAK

RaskriZje tipa trokut izvedeno u 3 razine predstavlja optimalno rjeSenje za slu¢aj spajanja
dviju autocesta. Omogucuje dosta velike brzine na rampama, kao i protocnost. Takoder su
moguce i prilagodbe ovisno o prometnom opterecenju u smislu izvedbe rampi (broja trakova
za ukljucivanje i iskljucivanje).
Jedino se kao nedostatak moze uzeti nesto veca cijena kostanja, s obzirom da se izvodi u 3
razine i zahtijeva dulje objekte.
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